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1. 품질
품질이란 단순히 제품의 유용성을 형성하는 성질, 또는 제품의 사용목적을 달 

성하는 데 필요한 성질이라고 할 수 있다. 그러나 품질을 정적인 성질의 관점에 

서보다는 설계, 생산 등의 활동 과정을 통하여 얻어지는 일련의 성질, 특성이 

축적된 동적 개념으로 이해할 필요가 있다.

품질에 대하여 iso 8402에서는 '명시적 또는 암시적 필요를 충족하는 그 능 
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력에 관계되는 제품이나 용역의 형상 및 특성에 관한 전반적인 사항(The totality of features and characteristics of a product or service that bear on its ability to satisfy stated or implied needs.)5 이라고 정의하고 

있으며, 쥬란 (J. M. Juran)은 소비자의 관점에서 품질을 '용도에 대한 적합 

성(Fitness for use)'이라고 하고, 크로스비(P B. Crosby)는 생산자의 관점 

에서 '요구조건 또는 요구사항에 대한 합치성 (Conformance to requirements or specifications)' 이 라고 하였다.

과거의 품질활동은 섕산업체의 내부에 국한된 활동이었으나, 오늘날 품질활동 

은 제품의 생산단계에 국한되는 것이 아니라 제품의 계획, 설계, 생산, 사용, 

정비 보수, 개량 등의 전단계에 걸쳐 적용되는 것으로 발전하였다,

특히 일반 공산품의 경우, '생산자■수요자'의 관계에서 정의되는 '요구-품질' 

의 개념이나, 항공기의 경우 안전성이 무엇보다도 중요한 요소이므로 일반적인 

경제 개념만이 아니라 최소한의 법적 요구를 기초로 하여 '공급자■수요자-이용 

자'의 관계에서 법적 관리가 요구되는 품질의 개념을 가졌다.

2. 품질관리, 품질보증, 품질인증

일반적으로 많이 사용되는 품질관리 (Quality control)는 '소비자의 요구에 

맞는 품질의 제품을 경제적으로 만들어 내기 위한 모든 수단의 체계' (KS A 3001)라고 정의할 수 있으며, 이 정의와 같이 품질관리는 회사가 사용자의 요 

구를 충족시킬 수 있는 내부적 품질기준을 정하여 이에 적합한 제품을 경제적으 

로, 즉 원가절감, 불량감소, 공수단축 등의 방안으로 생산할 수 있도록 관리하 

는 품질활동을 말한다. 따라서 품질관리의 주체는 생산자이고 외부의 간섭을 받 

지 않고 독립적으로 활동한다. 품질보증은 '소비자의 요구품질이 완전히 만족되 

어 있음을 보증하기 위하여 생산자가 행하는 품질관리 활동의 체계任CS)' 또는 

제품이나 용역이 품질에 대한 요구조건을 만족할 것이라는 신뢰를 제공하는 데 

필요한 모든 계획적이고 체계적인 활동(IS。)' 이라고 정의할 수 있다. 따라서 

품질관리가 품질요구를 충족하기 위한 제반 작업적 방법에 관련되는 것에 비하 

여, 품질보증은 이러한 품질관리에 의한 품질요구의 충족을 내부적으로 자체조 

직, 외부적으로 고개 및 당국에게 시스템적으로 확신시키는 것이다.

품질인증은 품질보증과는 구별되는 개념으로서, 법 또는 규정에 의한 증명을 

의미하며 'Certifies杭on'에 대응하는 용어이다. 여기서 품질인증 업무는 법적 
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규정에 의한 행정 처리절차라는 협의의 증명이 아니라, 안전성 또는 공익성에 

기초한 품질요구, 설계의 적합성 및 생산자의 품질보증 체제, 공정, 제품의 적 

합성 평가, 품질의 유지라는 일련의 체계를 형성하는 것이다.

품질관리, 품질보증 및 품질인증을 대비하면〈표 1〉에서 보는 바와 같다. 품 

질인증의 수행을 위한 기본요소는, 법규, 기준 및 절차, 전문인력, 시험 평가 

기술 등이며, 품질인증 업무를 효과적으로 수행하기 위해서는 독립적이고, 중립 

적이고, 객과적으로 업무를 수행할 수 있는 전문기관이 필수적이다.

〈표 1〉품질관리 품질보증 품질인증 비교

항목 품질요구 주체

품질관리 내부적 생산자

품질보증 내부적 및 외부적 생산자

품질인증 법,규정,표준•기준 관할당국

나. 항공기 품질인증

항공기는 3 차원의 공간을 운행하는 비행체로서 임무 수행을 위한 성능요구 

뿐만 아니라 고도의 신뢰성과 안전성이 요구되므로 항공기의 설계 및 생산 그리 

고 운용에는 반드시 적합한 증명절차를 거쳐 인증을 받아야 한다. 항공기 품질 

인증은 감항기준에 대한 합치성의 평가라는 절차로 수행되며〈그림 1 참조〉항 

공기의 인증은 '형식증명' , '생산증명' , '감항증명 의 3가지 개념으로 대별할 수 

있다. 형식증명은 항공기 설계의 감항기준에 대한 적합성을 입증하는 것이며, 

생산증명은 승인된 설계형식에 적합한 항공기 및 부품을 대량으로 생산하기 위 

한 생산시설, 생산방법 및 품질관리체체를 승인하는 것이다. 감항증명은 제작된 

항공기가 승인된 형식설계와 합치하고 안전한 작동 상태에 있음을 증명하는 것 

으로서 개별 향공기 마다 감항증명을 소지해야 하며 항공기 운항에 필수적이다.

증명의 과정으로 수행되는 합치성의 평가는 비행성능 및 안정성, 기체구조 안 

전성, 설계 제작, 동력장치, 계기 및 전기전자 시스템 등의 분야에 대하여 계 

산, 시험, 검증 그리고 경험의 방법으로 수행하며, 생산에 대한 합치성은 생산 

자의 품질보증체제 및 절차 검증, 공정 검증, 생산기술상의 기준 평가 및 감사 
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를 통하여 판단하고, 필요한 경우 공인시험을 거쳐야 한다. 따라서 항공기의 품 

질인증은 설계, 생산되는 개별 항공기가 감항성을 확보하고 있음을 시스템적으 

로 입증하는 것이다.

〈二L림 1〉항공기 증명 개요

감항성 (비행안전성)어】 대한 

법적 요구 : 감항기준 

(Airworthiness Standards)

1

쭘질 인 증

시험평가, 경험적입증, 실험, 

모의시험, 해석, 조사 등의 

방법에 의한 감항성 평가

항공기의 설계 항공기의 제조생산

배경 : 감항성이 입증된 설계의

기술기 준 (State-of-the Art).

성능요구, 경량화, 강도, 경제성/ 

상업성, ...

구체화 (H/W) 및 

대량 생산화 : 생산기술, 

생산공정, ...

문제점의 분석 및

Feedback

품질인증

입증된 감항성의 실현 적합성 

평가 : 생산자의 품질보증 활동 

(생산체제, 생산공정, 기술인력, 

설비, 시험, 검사, 자료관리, 

원자재 관리, 하청관리 등)

운 용

계속감항성의 유지 : 

운용중 설계, 생산상의 

감항성 미흡 사항 개선
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H . 미국의 항공기 인증 제도

가. 미국의 항공법 및 항공당국의 발전 경위

미국의 민간항공을 담당할 뿐만 아니라 세계의 민간항공에서 주도적인 역할을 

담당하고 있는 미국연방항공국(Federal Aviation Administration)과 미국연 

방항공법(Fed- eral Aviation Act)은 그 근원을 거슬러 올라가자면, 1926년 

항공상업법 (Air Commerce Act ofl926) 에서 비롯되었고. 이 법에 의하여 상 

무부(Department of Commerce)내에 항공부서 (Aeronautics Branch)를 설 

치하여 항공상업의 업무를 담당하게 하였다. 이 법에 의하여 상무부장관은 항공 

로를 개설하고, 항공상업을 증진하고, 항공표통규칙을 제정하여 준수하게 하므 

로써 비행안전을 증진하고, 조종사의 면허 맟 항공기 증명을 발행하고, 항행시 

설을 개발하여 항행지원을 하며, 비행정보를 발행하도록 권한과 임무를 부여받 

았다. 이것은 결국 유럽과 미국 양쪽의 항공에 대한 새로운 관심과 정열을 불러 

일으키게 된 대사건, 즉 찰스 린드버그(Charles Lindbergh)가 1927년 5월 북 

대서양을 33시간 반 만에 항행한 것에 대하여 적시에 대비한 결과가 되었다.

린드버그 이후 10년간 항공기술은 급진적인 성장과 팽창을 계속함에 따라 민 

간 비행을 규제할 새로운 도구가 필요하게 되었다. 그 결과 1938년 민간항공법 (Civil Aer- onautics Act of 1938)°] 생성되었고, 이 법은 안전과 경제 양면 

에서 책임을 맡는 독립적인 민간항공당국(Civil Aeronautics Authority : CAA)을 설립토록 하였다. 따라서 상무부의 항공기능을 상무부 산하의 독립기 

구인 CAA에 이관하도록 하고, 종래의 업무에 항공운송사업자 항로증명서를 발 

행하고 항공사의 요금을 규제하는 권한을 부여하였다.1940년에 이 기구는 다시 조정되어 이전까지 CAA예 집중되었던 권한을 분리 

이관하여 상무부 차관보가 관할하는 새로운 CAA, 즉 민간항공청 (Civil Aeronautics Admi旗tration)과 상무부와 행정적으로 연결되었지만 직접적으 

로 의회에 보고하도록 되어 있는 준독립기구인 CAB, 즉 민간항공위원회(Civil Aeronautics Board)가 생성되었다. CAA는 주로 항공교통관제, 증명업무 및 

집헹업무를 책임지고, CAB는 규정의 제정 및 사고조사에 대한 책임을 맡았다.CAA는 2차세계대전 중에 지원업무도 수행하였으나 전후 민간 항공교통의 

엄청난 증가와 새로운 고성능 항공기의 출현으로 새로운 관리방안을 모색하게 
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되었다. 1958년에는 제트 향공기가 상업운항을 개시하였으며, 같은 해에 미국 

연방항공법 (Federal Avi砒ion Act of 1958)이 의회에서 통과되었고, 이 법에 

따라 독립적인 연방항공기구(Federal Aviation Agency : BAA)가 생성되었 

고, 이 기구는 광범위하게 민간항공을 규제하고, 미국의 항공공간의 안전하고 

효율적인 활용에 대처하는 권한을 부여받았다. FAA는 CAA의 전 기능과 CAB의 안전규정제정 기능을 담당하고, 항행 및 항공교통관제의 민간-군 시스 

템을 총괄하는 책임을 맡았다.1967년에 국가적으로 전 교통시스템을 연계시키고 관리를 일원화하기 위하여 

새롭게 교통부를 출범시킨 교통부법(Department of Transportation Act)이 

발효됨으로써 연방항공기구(Federal Aviation Agency)는 연방항공청 (Federal Aviation Administration)으로 개칭하여 교통부 산하 기관이 되었 

다. 그러나 FAA의 기본 책무는 변함없이 유지되었다. 동시에 교통부법에서는 

교통안전을 담당하는 국가교통안전위 원회 (National Transportation Safety Board : NTSB)를 설치하여 당시까지 CAB가 수행하던 안전규정 및 항공기 

사고조사에 관한 업무를 이관하여 담당하게 하였다. 이후 독립적 안전위원회법 (Independent Safety Board Act of 1974)에 의하여 NTSB는 1974년 4월 

부로 미국의 독립기구가 되었다.1968년에 의회는 FAA청장에게 항공기 소음기준을 설정하는 권한을 부여하 

였으며 , 1970년에는 공항 및 항공로 개발법 (Airport and Airway Development Act)은 FAA청장에게 공항에 대한 최소안전기준을 설정하고, 

항공운송사업자에 대한 공항기준 적합성을 입증하는 운용증명서를 발행하는 권 

한을 부여하였다.1978년의 항공업체 규제완화법 (Airline Deregulation Act of 1978) 및 1984년의 민간항공위원회 폐지법(Civil Aeronautics Board Sunset Act of 1984)에 의하여 CAB의 기능은 단계적으로 정지되거나 다른 기구로 이관되었 

다. 또한 항공업체 규제완화법에서는 요금 및 항로 경쟁 개념을 도입하고, 새로 

운 국내 운송업자의 항공수송시장에 무제한 진입을 허용하였다.

나. 항공기 인증의 개념

미국연방정부 차원에서의 항공안전 규제기능은 앞서 논의된 바와 같이 1926 
년 5월 20일 미대통령 캘빈 쿨리지가 서명함으로써 발효한 항공상업법에서부터 
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시작한다. 이 법의 주요 골자는 항공상업을 육성하는 것(to promote air com- merce)이다. 이 목적을 실현하기 위한'구체적인 절차를 규정하기 위헤 1926년 12월 31일 발효된 최초의 항공상업규정 (Air Commerce Regulations)은
• 항공기의 면허 (license)
. 면허 및 무면허 항공기의 표시 (marking)
• 항공기 운용에 대한 요구조건

« 조종사 및 정비샤의 면허

, 항공 교통 규칙

등을 포함하였다.

이 규정에 의하여 최초로 형식증명을 획득한 항공기는 'BUHL-VERVILLE J-4 Airster로서' , 1927년 3월 29일에 증명서가 발급되었다

현행의 미국연방항공법은〈표 2〉에서 보는 바와 같이 구성되어 있어 항공 관 

련의 여러 가지 사항들을 규정하고 있으나, 궁극적으로 감항당국인 FAA의 설 

치 , 민간항공의 개발과 안전을 최선으로 육성하는 방안으로의 규제와 촉진에 대 

한 규정, 및 항공기의 항공공간(공역)의 안전하고 효율적인 이용을 규정하기 위 

한 것이다.

즉, 동법의 103조에 규정된 기본정책 방안(Ti냐el, Sec. 103. Declaration of policy: The Administrator)은 이 법 하에서 FAA청장은 그 권한과 임무 

의 수행과 성과에 있어서 공공(국민)의 이익에 따라 다음 사항을 고려하여야 할 

것을 규정하고 있다.

'항공상업을 그 개발과 안전을 최선으로 촉진하는 방안으로 규제하는 것'

여기에서 최선의 촉진 (to best promote...) 이라는 표현은 중심적인 의미 

를 가지고 있다. '개발을 촉진하는 것과 '안전을 촉진하는 것은 서로 이익이 

상반되는 것이 아니라 동전의 양면과 같은 개념으로 이해되어야 할 것이다• 설 

명을 위하여 고객과 상품으로 분석하여 본다면, 여행하는 국민은 정부의 가장 

중요한 고객이고, 항공수송시스템의 안전에 대한 국민의 신뢰는 정부의 가장 중 

요한 상품인 셈이다. 여기서 국민의 신뢰란 그 시스템이 실제로 매우 얀전할 것 

과 그 시스템이 안전하다는 데 대한 국민의 인식 둘 다를 요구하는 것이다，여 

행하는 국민이 항공수송시스템의 안전에 대한 확신이 없다면 항공상업을 촉진시 

킨다는 것은 불가능하다. 또한 그 시스템이 실제로 매우 안전하지 않다면 국민 

의 신뢰를 기대하는 것은 불가능하다,
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항공안전은 안전한 항공기로부터 시작한다' (Aviation safety begins safe aircraft.)
이것은 FAA가 항공기 인증에 있어서 기본 개념으로 삼고 있는 것이다. 항공 

의 안전성을 '감항성' (Airwor 산liness) 이라고 하는데, 그러면 감항성에 대한 

책임은 누구예개 있는가? 그 업무의 성과가 영향을 미칠 가능성이 매우 큰 사람 

들일 것이다.

즉, 항공기 설계자

• 제작자

- 항공종사자 (조종사, 정비사 및 검사자)

• 정비수리시설

, 운송사업자

• 감항성 규제 당국

감항성에 관하여는 서로서로 연계되어 있는 것이다. 만약 어느 하나에 실패가 있다면 

모두 실패하게 된다. 항공수송에서의 안전성에 관한한 경쟁의 대상이 될 수 없다.

〈표 2> 미국 연방항공법의 구성

FEDERAL AVIATION ACT OF 1958 

Public Law 85-726 ； 72 Stat. 737 

49 U.S.C. App. 1301 et seq.

TABLE OF CONTENTS

Title 1 General Provision

H Civil Aeronautics Board ； General Powers of Board

HI Organization of Agency and Powers and Duties of

Administrator

IV Air Carrier Economic Regulation

V Nationality and Ownership of Aircraft

Safety Regulation of Civil Aeronautics

VK Aircraft Accident Investigation

Vffi Other Administrative Agencies

K Penalties

X Procedure

XI Miscellaneous

XII Security Provisions

XIII Aviation Insurance

XIV Repeals and Amendments

XV Saving Provisions and Effective Date

XVI Sunset Provisions
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만약 어떠한 원인에서든지 사고가 발생한다면. 이 하나의 사고는 전체 시스템 

에 대한 국민의 신뢰를 손상하는 결과를 가져오는 것이다.

다. 항공기 인증 조직FAA에서의 감항성 유지 및 규제 기능은 기준 및 증명국(Associate Administrator for Regulation 균nd Certification) 산하의 다음의 두 개 부 

서에서 담당한다.

• 항공기증명부 (Aircraft Certification Service)
• 비행기준부 (Flight Standard Service)
이들 부■서는 방대한 FAA의 전체 조직 상에〈표 3〉에서 보는 바와 같은 위치 

에 있다. 항공기 증명 부는 항공기 증명 규제 프로그램 (Aircraft Certification Regulatory Program : ACRP)에 따라 항공기의 증명업무를 담당하며，비행 

기준부는 항공기 정비유지 프로그램에 따라 항공기 정비에 관한 업무를 담당한 

다. 따라서 이들 두 부서가 서로 연계됨으로써 종합적인 항공기 안전성이 유지 

되는 것이다.

항공기증명부는 항공기 증명 규제 프로그램(ACRP)을 관리할 책임이 있으며, 

이는

• 항공 생산품의 설계, 생산품질보증 및 감항증명 또는 승인에 관한 기준을 설 

정하고,

. 이 기준에 대한 적합성을 판단하기 위한 증명 프로그램을 관장하고，

• 적합성을 보증하기 위한 규제 조치 및 발생되는 불안전 사항을 시정하는 데 

필요한 규정 제정

등의 업무를 통하여 미국 내와 국외에서의 민간 항공기의 비행안전을 촉진하 

는 데 있다. 앞서 언급한 비행의 안전은 안전한 항공기로부터 시작한다는 개념 

을 실현하는 것이다.

이러한 업무를 수행하기 위하여 항공기증명부는〈표 4> 및〈표 5〉에서 보는 

바와 같은 본부조직과 현지조직으로 구성된 방대한 조직을 가지고 있다.

본부조직은〈표 4〉에서 보는 바와 같이 분야별로 기술기준에 관한 사항 및 ACRP를 실행하는 4개의 지도부서 및 항공기 기술관리, 생산관리，항공기 증 

명관리, 체제 감사분석 관리, 기획관리 등을 맡는 부서 (Division) 들로 구성되 

어 있다.
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Held

〈표 5> FAA 항공기 증명 현지조직

AIRCRAFT CERTIFICATION 
DIVISION

1149 AN 서니00

Technical and 
AdminisUative 
Support Staff

ANM・1Q3

P애 cy and 
Procedures 

Branch
ANM-111

Seattle 念 rmh
Certification

Office
>WM-100S

Anchorage ^Jrcraft 
Cer^ication 

Office
AN 서 ・100A

Denver)^rcraft 
Certtficaiw 

Of Ike 
ANM-100D

Los Angeles Aircraft 
CertificatiOT 

Olfice 
ANM*100L

Technical and 
Administrative 
support Staff

ANM403S

Airframe 
Branch

ANM-120S

Systemsand 
Equipment 

Branch 
ANM 서30S

Manufacturing 
Inspecticwi 

Brandi 
ANM-180S

- Auburn

MISO

- Everett

MISO

Renton

MISO

TMinical and 
Administrative 
support Staff 

ANM-103L

Westem
ACFO

ANM-170W

Prop 니 $ion 
Branch

ANM-140S

Aircraft
Modification 

tonch 
ANM-190S

Airframe 
Branch

ANM・12(X・

Systems md 
EquEpmant 

Branch 
ANM-130L

Propulskxi 
Brandi

ANM-140L

Manufacturing
Inspection 

Branch 
ANM-180L

L(^ Angeles

M1D0

Phoenix

MIS。

Long Beach

M3DO

Van Nuys

MID。

Branch

ANM-160S

Right Test 
Branch

ANM-160L

San Jose

MISO
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지도부서 (Directorate)는 소형 항공기, 수송용 항공기. 회전익 항공기 뫼 

엔진 프로펠러로 구분되어 전국을 4등분하여 소형 항공기는 관련 업체들이 많은 

캔사스시에. 수송용 항공기는 보잉항공사가 있는 시애틀에, 회전익 항공기는 벨 

헬리콥터사가 있는 포트워스에, 엔진 및 프로펠러는 GE가 있는 보스톤에 본부 

를 두고 있다.

현지조직은 항공기 증명사무소 (Aircraft Certification Office : ACO), 
제조검사지역 사무소 (Manufacturing Inspection District Office : MIDO), 제조검사분사무소 (Manufacturing Inspection Satellite Office : MISO) 등으로 구성되며, 개별 항공기의 모든 증명 업무는 현지조직에서 이루 

어진다.

이와 병행하여 미국 전역을 9개의 지역으로 구분하여 각 지역의 중심지에 지 

역사무소 (Regional Office)가 있어서. 항공기 증명외 항공 관련 보조업무를 

수행하며 항공기증명부 및 비행기준부의 업무와 연계된 지원업무를 담당한다.

己卜. 항공기 인증 내용

항공기의 인증은 기본적으로 항공기 증명 규제 프로그램 (ACRP)에 의한 것 

이며, ACRP는 구체적으로 다음의 사항을 포함하고 있다.

o 규제 정책개발 (Regulatory Policy Development)
① 절차 규정 (FAR Part 21, SFAR 36 등)

② 감항성 및 환경 기준 (FAR Part 23, 25, 27, 29, 33, 35, 91, 121, 135, SFAR 41 등)

③ 예외 청원에 대한 결정

④ 특수조건 (FAR2L16, 21.101)
⑤ 감항지시서 (Airworthiness Directives : AD, FAR Part 39)
⑥ 기술표준품 규정 (Technical Standard Orders : TSO)
⑦ 보조지침서 (Advisory Circulars : AC)
⑧ 내부절차서 (Order, Handbook, Notice 등)o 증명 및 승인 (Certifications and approvals)
증명 (Certification)이란 민간항공 관련 생산품에 대하여 설계, 생산품질 보 

증시스템 맟 항공기 증명 기능상 임무를 맡은 사람에 대한 시험 평가를 통하여 
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안전성 및 자격에 관한 요건과의 힙치성을 판단하는 것이다. 이에 관련된 세부 

사항은 다음과 같다.

① 향공관련 생산품의 설계 승인 (Design Approvals)
- 형식증명 (Type Certificates : TC)
- 형식증명 개정 (Type Certificate Amendments : TCA)
- 추가형식증명 (Supplemental Type Certificates : STC)
- 설계 변경의 현장승인 (Field Approvals)
- 기술표준품 승인 (TSO Authorization : TSOA)을 위한 설계 승인

- 부품 생산자 승언 (Parts Manufacturer Approval : PMA)을 위한 

설계 승인

② 생산품질보증시 스템 승인 (QA System Approvals)
- 생산증명 (Production Certificates : PC)
- 생산증명의 섕샨제한기록서 개정 (PC Production Limitation. Record Amendments : PCPLR)
- 승인생산검사체제 (Approved Production Inspection System : APIS) 숭인
- 기술표준품 승인 (TSOA)의 품질보증시스템 승인

- 부품 생산자 승인 (PMA)의 품질보증시스템 승인

③ 감항증명 또는 승인 (Airworthiness Certification or Approval)
- 표준 감항증명 (Standard Airworthiness Certificates)
- 특별 감항증명 (Special Airworthiness Certificates)
- 외국 국적 항공기의 특별 비행 승인

- 수출 감항증명 (Export Airworthiness Certificates)
- 설계 승인 시험을 위한 시제품 검사

④ 지정 또는 위임

~ 위임선택권 승인 (Delegation Option Authorizations : DOA)
- 지정 개조 공장 (Desig교ated Alteration Station : DAS)의 승인
- 위임감항검사원 (Designated Airworthiness Representative :
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DAR)의 선임
- 위임설계기술원 (Designated Engineering Representative : DER) 
의 선임

- 위 임생산검사원 (Designated Manufacturing Inspection Representative : DMIR)의 선임
o 감항성 의 유지 (Continued Airworthiness)
증명되거나 승인된 항공 관련 생산품, 생산품질보증시스템, 위임받은 사람 등 

에 대한 계속적인 관리와 필요한 시정조치를 취함으로써 기 수행된 증명, 승인 

및 인가에 •대한 계속적인 안전성을 확보하는 것이다.

이에 따른 세부 내용은 다음과 같다.

① 증명 또는 승인 사항에 대한 정지, 취소 또는 수정 명령

② 감항지시서 (Airworthiness Directives : AD)의 발행
③ 생산품질보증시스템의 감사 (QASAR)
④ 생산품의 사용중 문제점 보고서에 대한 평가

⑤ 원인 분석을 위한 증명 및 승인의 재검토

⑥ 국가교통안전위원회 (NTSB)의 권고사항에 대한 평가 및 대응

⑦ 사고조사

⑧ 위임 대리인 (DAR, DER, DMIR)에 대한 감독

⑨ 위임 기관 (DOA, DAS)에 대한 감사

이상과 같이 항공기 증명 규제 프로그램의 핵심은

• 규제정책개발

• 증명 및 승인

• 감항성의 유지

등이며, 이것은 ' 기준 및 절차의 제정 一 생산품의 설계 및 생산이 기준에 

적합한지 판단 一 증명 및 승인된 섕산품의 안전성 유지 ' 라는 연결된 고리를 

가지는 것이다.

마. 항공기 인증의 세부 절차

항공 생산품의 안전성을 확보하기 위한 미국연방항공법의 요구사항으로서 
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한 권한 및 책임의 일반사항에서 FA.A 청장은 비행의 안전성을 증진하기 위한 

최소한의 기준과 타당성이 있는 규칙 및 규정을 설정하고 이를 수시로 보완할 

권한과 책임을 지도록 규정하고 있다. 동법 Sec. 603에서는 구체적으로 항공기 

의 증명에 관하여

• 형식증명 (Type Certificate)
, 생산증명 (Production Certificate)
• 감항증명 (AirwoHhiness Certificate)
등을 규정하고 있다.

미국연방항공법은 Sec, 610에서 유효한 현행의 감항증명서가 없는 민간항공 

기를 항공상업에 사용하는 것을 금하고 있으며, 적격한 감항증명을 획득하기 위 

해서는 항공기 및 장착된 모든 구성품이• FAA의 승인을 받은 설계와 합치하고,

° 안전한 작동상태에 있는 것

이어야 한다. 이러한 법적 요구조건은 모든 FAA의 감항성 프로그램에서의 

기초를 형성한다. 이러한 법적 요구조건은 모든 FAA의 감항성 프로그램에서의 

기초를 형성한다.

1. 증명절차의 개요

항공기 인증에 따른 일반적인 증명절차는 다음과 같다.① FAA는 인증기준 및 규정을 제시함.

② 신청자는 증명에 대한 신청을 함.

③ 신청자는 데이타의 제시, 검사 및 시험을 통하여 적용기준 및 규정을 반족 

함을 보임 .④ FAA는 신청자가 제시한 적합성의 근거를 평가하고 판단함.⑤ FAA는 증명서를 발행하고 증명의 한계를 정함.⑥ FAA는 증명소지자의 계속적인 규정 적합성과 안전성 결과를 관려함.

⑦ 曲人는 필요시 안전성을 유지하기 위한 강제 집행을 포함한 시정 조치를 

지시함.

⑧ 경험에 근거하여 필요시 인증기준 및 규정의 재검토 및 수정을 함.

즉, EAA의 인증절차는 결코 끝나지 않는다는 개념을 가지고 있다.
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(The certification process never ends !)2. 설계승인의 방법

완성된 항공기, 항공기 엔진 및 프로펠러에 대한 형식증명의 발행

형식증명 소지자에 의한 설계 변경 및 사용중 설계개조에 대하여 형식증명 수 

정 , 추가 형식증명 및 현장승인을 발행

장비품에 대하여 기술 표준 규정 (TSO)의 설계승인서를 발행

형식증명된 생산품의 교체 또는 개조 부품에 대한 부품 생산자 승인 (PMA) 
의 설계승인서 발행

3. 설계승인 절차O 신청자
- 설계 개발- FAA에 설계 승인 신청

- 설계 내용의 지정 (도면, 규격, 보고서 등)

- 설계 분석

- 설계 시험 (지상시험, 비행시험)- FAA 설계 안전기준에 대한 적합성 입증o FAA
- 설계에 대하여 적용할 안전기준을 설정 (Type Certification Basis)
- 신청자가 제시한 적합성 입증 자료 분석

- 미국의 법적 기준에 의한 적합성의 판단

- 설계승인 (한정사항 포함) 발행 (Type Certificate)4. 섕산품질보증시스템의 승인 방법

。완성된 항공기, 항공기 엔진, 프로펠러 및 이들의 예비품의 제조자에 대한 

생산증명 (PC) 발행o 장비품에 대하여 TSO 성능기준을 만족하는 제조자에 대하여 TSOA 발행
。원 부품 제조자가 아닌 자가 제조하는 예비품 및 교체 부품의 제조자 또는STC 승인 개조 부품의 제조자에 대한 부품 제조자 승인 (PMA)을 발행(TC 소지자에 대한 공급자도 부품 시장에 직접 공급하고자 하면 그 자신
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의 PMA를 획득하여야 한다）5. 생산품질보증시스템의 승인 절차

。신청자

- 생산품질보증시스템의 개발, 문서화 및 실행 （주 생산공장 및 모든 공급 

자 포함 ; 규정에 의한 책임을 분명히 하기 위하여 FAA는 모든 공급자 

의 품질보증시스템을 주생산자의 시스템의 연장으로 간주한다）

- 품질보증시스템은 완성 항공기에 대한 생산 비행시험 절차 및 엔진에 대 

한 시험실 시험 절차를 포함하는 성능시험 절차를 포함

- 시스템 승인을 신청

- 시스템이 FAA 요구조건을 만족함을 입증o FAA "
- 품질보증시스템에 대하여 적용할 기준을 설정

- 신청자의 품질보증시스템 서류 및 가동중의 시스템 평가 （주 생산공장 

및 선별적 공급자 포함）

- 적용 규정과의 적합성을 판단

- 섕산품질보증시스템 승인 （Production Certificate : PC） 발행6. 개별 품목 승인방법o 완제기 에 대한 감항증명

- 표준 범위 （ICAO ANNEX 8）
♦ 한정 범위 （특수목적）

- 실험 범위 （연구개발, 적합성 입증, 승무원 교육, 비행경주, 시장조사. 

자작기）

- 특별 비행허가 （일시적）

。엔진 및 프로펠러에 대한 명판 표기 （TC 및 PC 번호）o 재료, 부품 및 장비품예 대하여- TSOA 소지자가 생산한 생산품에는 “TSO-C XXX” 표기- PMA 소지자가 생산한 생산품에는 “PMA” 표기- PC 또는 ?SO 소지자가 생산한 예비품 및 교체 부품에 대하여는 반드시 

표기할 필요는 없으나 사용시간이 제한되어 있거나 검사기간이 정해진
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부품은 부품번호 및 일련번호를 표기해야 함.

7. 감항증명 절차

감항증명 또는 다른 형태의 감항승인을 신청하는 자는 항공기 또는 구성품이 

승인된 설계와 합치하고 안전한 작동상태에 있음을 입증하여야 한다.

승인된 생산품질보증시스템은 이 시스템하에 새로 제조된 항공기. 항공기 엔 

진, 프로펠러 및 구성품의 감항증명을 매우 쉽게 한다.FAA는 대상품이 FAA가 승인한 설계와 합치하고 안전한 작동 조건에 있음 

을 판단한 경우 감항증명 또는 승인을 발행한다.

바. 수출입 항공 생산품의 인증

1. FAA의 수출 감항 증명FAA는 수출되는 완성 항공기, 항공기 엔진, 프로펠러, 특정 소재류, 부품 

및 장비품에 대하여 수입국이 자체적인 감항성 결정을 하는 데 지원하기 위히■여 

수출감항증명을 발행한다. 이 수출 감항증명은 증명된 생산품이 증명발행 당시 

에 미국의 해당 감항증명 요건을 만족하고 있음을 입증하는 것으로, 수입국의 

특별한 요구에 따라 수출 감항증명서에 기재된 사항에 대하여도 입증한다. 수출 

하는 경우에는 수출 감항증명의 발행에 대하여 수입국과 미국 사이에 상호감항 

성 협정 (Bilateral Airworthiness Agreement : BAA)°1 요구되지 않는다. 

그러나 수출 감항증명을 신청하는 자는 생산품이 FAA가 승인한 설계와 합치하 

고 안전한 작동상태에 있음과 수입국의 감항당국이 지정한 특별한 요구사항을 

만족함을 FAA에 입증하여야 한다. 많은 수출 감항증명은 FAA 청장이 지정한 

위임 대리인에 의하여 발행되지만 이는 FAA 검사원에 의하여 발행된 것으로 

간주된다.

특기사항으로서, 수출 감항증명은 미국의 수출허가 (Export License)가 아 

니다. 그려고 생산자의 운송서류 (Shipping Documents) 는 FAA의 수출 감 

항증명서가 아니다. 미국의 법률상 민간항공 섕산품을 미국외로 수출할 때 수출 

감항증명 없이 수출하는 것을 금하지 않는다. 실제로 증명없이 수출하는 경우가 

많다. FAA는 일단 미국을 떠난 생산품에 대하여는 수출 감항증명을 발행하지 

않는다. 이것은 해외에서의 감항성 입증을 위한 인력의 부족과 필요한 판단을 
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하는 것이 불가능하기 때문이다.

2. 상호 감항성 협정 (BAA)FAA는 미국과 상호 감항성 협정이 없는 국가에서 설계되고 생산된 민간항공 

생산품에 대하여 어떠한 증명 또는 승인도 하지 않는다. 다만, 미국의 생산증명 (PC) 소지자가 BAA가 체결되지 않은 나라의 공급자로부터 생산품을 공급받을 

수 있지만 이는 생산증명 소지쟈의 책임하에 있으며 FAA는 생산증명 소지자의 

품질보증시스템을 통하여 포괄적인 감사를 하게 된다.

상호 감항성 협정은 무역협정이나 조약이 아니다. 이 협정은 FAA와 상대국 

의 항공기 인증 당국간의 기술협력을 위한 실무적인 협정으로서 협약 상대국간 

에 민간항공 생산품의 수출입에 따른 상호간의 감항증명을 활용하는 것이다，그 

러나 미국은 항공관련 생산품의 수출입에 관계되는 모든 국가와 협정을 맺은 것 

이 아니라 미국으로 수입되는 생산품을 생산하는 업체의 해당 국가하고만 협정 

을 체결하였다. 현재 미국은 27개국과 상호 감항성 협정을 맺고 있으며 이중에 

서 많은 협정이 매우 제한적인 협정이다.

3. BAA하에서의 FAA 형식증명
미국외에서 설계되고 생산된 민간 항공 생산품에 대하여 증명 또는 승인하는 

경우는 반드시 미국과의 BAA 체결이 전제조건이고, 이 경우 증명을 위한 신청 

은 신청자의 해당 민간 항공기 인증 당국을 통하여 FAA에 제출되어야 한다.

이때 제출되는 서류는

。항공기의 3면도 또는 엔진의 단면도

。해당국에서 적용된 감항기준 및 환경기준에 대한 설명자료

。새로운 설계 개념에 대한 설명

8 사업계획에 대한 최선의 예측

• 미국의 고객이 있는 경우 이에 대한 입증 자료

(미국의 고객이 반드시 필요한 조건은 아니지만 FAA의 업무처리에 있어서 

잘 알려진 미국 고객이 있는 사업에 높은 우선권을 부여한다)

형식증명의 처리 내용은 다음과 같다.o 신청자 해당국 항공기 인증 당국과 FAA간의 상호 이해 회의
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(Familiarization Meetings)
- 항공기 또는 엔진의 설계 맟 증명을 완료하기 위한 신청자의 계획

- 해당국의 당국에서 적용할 감항기준 및 환경기준 및 그 적용 방안o 상호 이해 과정중 FAA의 추가적 인 기술자료 요구OFAA의 미국내에서 적용할 감항기준 및 환경기준에 관한 '형식증명 기준' (Type Certification Basis) 설정o 미국 연방항공규정에 포괄되지 않는 새로운 설계에 대하여 적용할 특수조건' (Special Conditions)^ 설정o 미국의 형식 증명 기준 및 정책과 해당국 당국의 기준 및 정책과 비교 검토 

。FAA와 해당국 당국과의 협의를 통한 '수입기준 (Import Criteria) 설정 

。수입기준에 포함된 추가적인 기술조건에 대한 이해와 새로운 개발에 따른 

감항 합치성에 대한 기술적인 문체의 해결을 위한 상호간의 공동작업o FAA 비행시험 조종사의 항공기 이해와 조작 특성 파악을 위한 비행시험 참여 o 碰厶의 항공기 운용 및 정비 전문가의 미국내 운용에 대비한 운용 기준 설정

을 위한 프로그램 참여

일반적으로 FAA에 신청된 증명에 대하여 FAA가 어느 정도 직접적으로 관 

여할 것인가에 대한 것은 생산품의 복잡성, 새로운 기술의 적용, 유사한 과제에 

대한 해당국 당국과의 과거 협력 경험 등에 따라 그 정도가 달라진다고 할 수 

있다.

4. 수입된 생산품에 대한 감항증명FAA는 기본적으로 FAA에 의하여 그 설계가 증명 또는 승인된 것이 아니면 

어떠한 항공기, 항공기 엔진, 프로펠러, 장비품 또는 부품도 FAA 감항증명을 

받을 수 없다.

미국외에서 제조된 생산품은 FAA 감항증명 또는 승인에 적격하기 위해서는 BAA갸 체결된 국가의 감항당국에서 발행한 수출 감항증명을 소지하여야 한다. 

또한 생산품은 안전한 작동상태에 있음이 판명되어야 하며 수출 감항증명이 발 

행된 이후 생산품에 대한 어떠한 개조나 정비작업이라도 그 증명서의 효력을 해 

지하게 돤다, 사용중인 생산품은 반드시 완벽한 정비 및 개조 이력 기록을 소지 

하여야 한다.
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n. 우리나라의 항공기 인증 방안

가. 항공기 증명 체제

항공기의 인증에 있어서 우리나라의 제도는 항공기의 안전운항 및 운송사업 

부문과 생산사업 및 기술개발 부문으로 구분하여 각각 교통부와 상공자원부가 

분리하여 관할하는 이원화된 체제를 유지하고 있다. 현행 법규에 의한 주요 항 

공기 인증 관련 업무는〈표 6〉에서 보는 바와 같다’

〈표 6〉항공기 인증 관련 업무

구 분 주요 항공기 인증 업무 비 고

항공 법:

（교통부）

감항증명 , 소음기 준적 합증명 , 형 식 증명 , 

수리 개조 검人k 예비품증명, 

발동기 등의 정비, 항공기의 정비 또는 

수려개조, 초경량비행장치

감항성 관련

항공우주산업 

개발촉진법 

（상공자원부）

신고사업자의 생산품 에 대한 

성능•품질검사 생산관련

항공법은 국제민간항공조약의 규정 및 동조약의 부속서로 채택된 표준과 방식 

에 따라 항공기 항행의 안전을 도모하기 위한 방법을 정하고 항공시설 설치, 관 

리의 효율화를 기하며 항공운송사업의 질서를 확립하므로써 항공교통의 발전을 

목적으로 하고 있으며, 교통부가 관장하고 있다.

주요내용으로,

- 항공기의 등록, 감항성 확보 （감항증명, 형식증명 등）,

。항공기종사자 및 항공기의 운항,

。항공시설,

- 항공운송사업, 항공기취급업, 외국항공기,

등을 다루고 있다.

이 법에는 세부사항을 규정한 시행령 및 시행규칙이 있으며, 감항증명을 위한 

기술기준으로 "항행의 얀전을 확보하기 위한 기술상의 기춘'이 있다. 항공법 상 

의 항공기 관련 주요 인증 업무는〈표 7〉과 같다.
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표 7> 항공법 상의 항공기 관련 주요 인증 업무

구 분 주요 내용 법령조항

감항증명 신청, 유효기간, 적용대상, 검사기준, 변경신청 

양^, 첨부서류, 제출시기, 검사시기, 검사범위, 

운용한계의 지정, 및 검사기준, 증명서의 교부 

및 반납

법 제15조, 

시행규칙 제18조
소음기 준 

적합 증명

적용대상, 증명시기, 대상 항공기 범위, 

신청서식, 증명기준 등

법 제16조
시행규칙 제27조

형 식 증명 신청서, 첨부서류, 제출시기, 검사시기 및 방법. 

형식증명서식, 교부, 형식설계의 변경. 검사범위, 

증명서 교부

법 제17조
시행규칙 제31조

수리개 조

검 사

적용대상 및 범위, 신청. 검사범위, 

수리개조능력 인정 기준에 관한 사항, 

수리개조에 대한 능력 인정, 확인방법, 범위

법 제 19조
시행규칙 제36조

예비품 증명

적용대상, 신청, 검사시기, 방법, 기준, 유효기간, 

장비품의 수리개조능력 인정에 관한 사항, 

수리 또는 개조한 장비품의 확인 방법, 

예비품 증명 방법 및 범위 등

법 제20조
시행규칙 제45조

발동기 등의

정 비

발동기, 프로펠러 등 안정성 확보를 위해 중요한 

장비품의 사용 기간 및 단서 조항 등

법 제22조
시행규칙 제59조

항공기의 정 

비 또는 개조

항공기 취급업자의 정비범위, 국외지역에서의 

정비 확인, 정비 확인자의 자격인정

법 제22조
시행규칙 제60조

항공우주산업개발촉진법은 항공우주산업을 합리적으로 지원, 육성하고 항공 

우주과학기술을 효율적으로 연구. 개발하기 위한 것으로 1987년 12월에 제정되 

었다, 이 법은 상공자원부가 관장하고 있으며, 1961년 제정된 항공기제조사업 

법, 1978년 제정된 항공공업진흥법을 대체하였다, 우리나라의 항공산업 관계 

법규를 비교하여 보면〈표 8〉과 같다. 이 법에서 규정하고 있는 성능검사 및 품 

질검사는 항공 생산품의 품질향상은 물론 국제적으로 상응할 수 있는 것이어야 

하며 이를 위하여 법적체제가 보완되어야 할 것이다. 우리나라에서 생산되는 항 

공관련 생산품에 대한 실질적인 검사는 1978년 12월 5일 공포된 항공공업진홍 

법에 근거하여 한국기계연구소가 전문검사기관으로 지정 (1985. 4.) 되어 항공 
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기 및 항공기용 기기류에 대한 법적인 검사 업무를 수행하므로써 시작되었다. 

이후 항공우주산업개발촉진법(1987.12) 및 동 시행규칙(1990. 3.)이 제정된 

이래 후속적으로 '항공기등의 성능검사 및 품질검사 대상'이 고시되고 (1991.12.), 검사대상이 만족해야 할 '성능 및 품질검사 합격기준'。］ 고시되어 (1992.3.) 법적 체계가 구비 되어가고 있다. 아울러 검사체계를 발전시키고 검 

사업무의 일원화와 효율적인 검사업무 수행을 위하여 1992년 7월 항공우주연구 

소가 전문검사기관으로 지정되었다.

나. 항공기 인증 방안

개발 항공기가 항공기로서 인정을 받기 위해서는 신뢰성과 안전성이 증명되어 

야 한다. 이를 위해서는 법규에서 항공기의 안전운용을 위해 요구하고 있는 감 

항기준에 의한 평가와 검증의 절차를 밟아야 한다. 감항기준은 항공기의 안전운 

항을 확보하기 위한 기술기준으로 미국을 비롯한 항공선진국들은 개발, 생산 맟 

운용의 오랜 경험을 토대로 상당한 기술수준의 감항기준을 가지고 있다. 二L러나 

우리나라의 경우 이러한 항공선진국들의 감항기준을 도입, 적용하고 있으나 인 

증절차상 세부기술기준이 정립되어 있지 않은 실정이다. 따라서 우리나라의 경 

우와 같이 항공기의 개발 경험이 없는 입장에서는 항공선진국예서 정립한 절차 

를 밟아 인증업무를 수행하는 것이 바람직 하다. 현재 우리나라는 형식증명을 

제대로 수행한 경험은 없으나 문헌을 통한 연구활동을 통하여 형식증명 수행을 

위한 절차적 모형이 제시 되었있다. 이것을 조속히 우리의 실정에 맞도록 조정 

하여 법적 제도로 채택. 정립하여야 할 것이다. 개발 항공기의 기술적 인정을 

받고 수출사업화 하기 위하여는 미국(FAA)의 형식증명을 획득하는 것이 필수 

적이라고 본다.

항공기의 생산 형태가 우리의 독자기술에 의한 개발생산이 아니고 외국 향공 

사의 기술협력에 의한 공동개발일 경우 증명의 소유권에 대한 문제를 고려하여 

야 한다. 즉, 우리나라에서 형식증명을 취득하는 것은 항공법에서 정한 절차를 

수행함으로써 가능할 수 있으나, 외국의 형식증명을 취득하고자 하면 단독소유, 

공동소유, 증명소유 불가의 경우를 고려할 수 있으므로 항공기 개발사업 초기에 

방향을 설정하여 효율적으로 사업을 수행하여야 할 것이다. 어느 경우에도 항공 

기 증명에 요구되는 능력 확보가 용이하도록 사업을 추진하여야 함은 물론이다.

형식증명 소지자는 궁극적으로 항공기 설계의 감항성에 대한 책임을 지는 것
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표 8> 항공산업 관련 법규의 변천과정 및 내용

구 분 항공기제조사업법 

（교통부 1961） 항공공업진홍법 

（상공부 1987） 항공우주산업개발촉진법

（상공부 1988）
목 적

항공기와-기기의 제조 

수리 사업활동 조청과 

생산기술 향상도모

항공 공업을 합리적으로 

지원 육성

항공우주산업을 합리 

적으로 지원육성/항 

공우주 과학기술을 

효율적으로 연구개발

범 위

항공기와 항공기용 기 

기의 제조 또는 수리

항공기와 기기류를 생산 

（제조, 가공, 조립. 재생. 정 

비'개량'수리하는 사업

항공기, 우주비행체, 

기기 류,소재류의 생 

산사업과 항공기, 우 

주비행체를 이용하는 

응용사업

人卜 업

허가, 신고 기준 -생 

산기술상의 기준에 적 

합하고, 경제적, 기 술적 

능력 보유

허가, 신고 기준-기술능 

력, 경영 능력, 시설, 

장비 및 품질 관리

신 고

사업자 

의의무

생산기술상의기준, 기술 

능력,특정설비의 유지

시설유지

품 질

인 증

（생산관련）

제조방법 인가 부령으 

로 정하는 생산 기술 

상의 기준에 적합

-

법에의한 성능품질검 

사 신청 및 수검

인가받은제조방법에의 

한 제조여부 확인

성능 맟 품질검사 （검사 

대상’시설, 방법및절차별 

도규정）

좌 동

항 공

공 장

검사원

제조, 수리 방법의인가 

확인 또는 제조증명에 

관한 업무에 종사

—

검사전문기관이 관할 

당국에 보고

보 고 허가, 신고사업자에의무 좌 동 검사전문기관의 검사 

원 보고

검 사

공장에서 소속공무원 

이 검사

검사업무를 전문검사기관 

또는 일정자격 보유자에 

위임 또는 위탁

쫘동
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이므로, 외국의 감항당국이 우리의 주요 설계능력, 체계종합능력 및 감항성 입 

증을 위한 인증절차 수행능력에 대한 확신이 없으면 형식증명을 발행하지 않을 

것으로 예상된다. 항공기 개발예서는 형식증명이 기본이 되는 것으로서 형식증 

명은 항공기의 설계에 대한 감항성을 입증하는 것이며, 이를 근거로 항공기 운 

용을 위한 감항증명을 발급하며, 대량 생산을 위하여 승인된 설계와 합치하는 

생산체제를 갖춘 섕산자에게 생산증명을 발급하는것이다 .

항공기의 운항에 필수적인 감항증명서는 국제민간항공협약(ICAO)에 따라 체 

약국 간에 서로 인정하도록 되어 있으나, 실제 각국에서 감항증명서를 발행하는 

것은 해당 항공기의 형식증명을 전제로 하는것이므로 외국에서 설계 생산된 항 

공기예 대해서도 자국의 감항기준에 의한 형식증명을 요구하고 있는 실정이다.

따라서 항공기를 개발하여 수출하고자 하면 각 수출대상국별로 형식증명을 획 

득하여야 한다, 미국은 자체 시장도 m고 그 영향이 각국에 미치므로 우선적으 

로 획득하여야 하며, 유럽은 EC가 중심인 JAA 에서 공동으로 형식증명을 수 

행하고 있으므로 이에 대한 대책도 강구되어야 한다.

N. 결 론
。국내 항공기 관련 법체계가 완비되어 있지 않으므로 시급히 그 체계를 정 

립하여야 하며, 항공기 증명업무를 실제 수행하는 전문기구를 구성하여 항공기 

인증에 관한 기술을 확보할 수 있도록 국가적인 지원이 절실히 요구된다’

。항공기 개발예서는 필수적으로 인증절차가 수행되어야 하나. 수송기급 항 

공기에 대한 형식증명의 경험이 없는 우리로서는 선진국의 기술도입 또는 공동 

수행을 통하여 실질적이고 세부적인 기술이 확보되어야 하며 이를 유지해나갈 

전문기구의 육성이 요구된다.

。미국은 항공산업 및 기술에 있어서 그 영향력이 지대하므로 미국의 관계법 

규에서 요구하는 상호감항성협정의 체결이 우선적으로 추진되어야 한다.

。자체 인증기술 확보를 위한 외국 감항기준의 분석. 인증절차 개발, 기술규 

격서(Process, Procedure, Matertial, Products. Parts)개발, 시험평가절 
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차 개발, 인증요원의 확보 및 교육훈련, 주요 시험설비의 확보 등이 요구된다.
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